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Tag fur Tag missen unsere Ein-

satzkréafte Brande und Unfalle '
mit gefahrlichen Stoffen bekdmp- "y %+
fen. Die ersten Krafte vor Ortsind _+*
in der Regel keiné Spezialistan fiirss.
radioaktive Stoffe, chemische SUD-L.
stanzen und biologische Age,n‘z~i.3 1
en. Es sind Mitglieder vonﬁ'féjwiﬁ ijﬂ
= ligen Feuerwehren, die zwar eine -
gute Basisaushildung besitzen,

L aber nichtviel.iber Flammpffn
te, chemische Formeln'und die
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wissen. Was konnen sie tun? Gibti
es eine Art elemente satztak="

tik, eine Strategi e fur jederman ::é
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LICHT beschéftigen wir uns
mit einer im Feuerwehrein-
satz besonders haufig vor-
kommenden Stoffgruppe —
den brennbaren Flissigkeiten. Sie
konnen sich beim unkontrollierten
Freiwerden unter dem Einfluss der
Schwerkraft ausbreiten und die Um-
welt (Grundwasser!) gefahrden. Ih-
re D&mpfe sind mehr oder weniger
explosiv. Brennbare Fliissigkeiten
werden nach den internationalen
Transportvorschriften der Klasse 3 zu-
geordnet und sind aus unserem All-
tag nicht mehr wegzudenken. Sie
stammen zum gréRten Teil aus dem
Erdél und werden durch fraktionierte
Destillation gewonnen. Die wichtigs-
ten Produkte sind dabei Benzin, Die-
selkraftstoffe und Heizole.

I n dieser Ausgabe von BLAU-

WAS IST EINE BRENNBARE
FLUSSIGKEIT?

Im téglichen Leben versteht man un-
ter einer brennbaren Flissigkeit ei-
ne Substanz, welche sich bei her-
kémmlichen Temperatur- und Druck-
verhéltnissen (20 °C, 1 bar) in der flus-
sigen Phase befindet und bei ent-
sprechender Energiezufuhr entziin-
det werden kann. In Wissenschaft,

BRENNBARE

FLUSSIGKEITEN
UND IHRE GEFAHREN

Technik und im normierten Umgang
mit derartigen Stoffen sind jedoch ge-
nauere Festlegungen erforderlich.

DEFINITION

Eine einschldgige Definition ist bei-

spielsweise in der Verordnung fir

brennbare Flissigkeiten (VbF) ge-

geben: ,Brennbare Fliissigkeiten im

Sinne dieser Verordnung sind Fliis-

sigkeiten mit

Qeinem Flammpunkt von nicht
mehr als 100 °C und

Q einem Dampfdruck bei 50 °C von
nicht mehr als 3 bar (absolut).”

Im Sinne der VbF fallen auch Zube-
reitungen in die Gruppe der brenn-
baren Flissigkeiten, wenn die obigen
Voraussetzungen erfullt sind. Man ver-
steht darunter Gemenge (z. B. Lacke
in Lésungsmitteln), Mischungen (z.
B. Benzin und Dieseldl) und Losun-
gen (z. B. Acetylen in Aceton).

WIE PETROLEUM BRENNT!

Ein einfaches Experiment zeigt: Pe-
troleum kann bei 20 °C mit einem
brennenden Streichholz nicht ent-
ziindet werden. Der Grund: Es wird
bei dieser Temperatur zu wenig
Dampf gebildet, so dass die untere
Zlndgrenze nicht erreicht wird.

.Q Der Flammpunkt am
Beispiel von Petroleum

Erhitzt man Petroleum auf 30 °C, so
sind geniigend Dampfe zur Entflam-
mung vorhanden. Der so genannte
Flammpunkt wurde erreicht. Nimmt
man das brennende Streichholz weg,
so erlischt die Flamme wieder. Auf die-
se Weise kann fur jede brennbare
Flussigkeit ein definierter Flamm-
punkt festgelegt werden.

DER FLAMMPUNKT IST WICH-
TIG!

Aus den obigen Uberlegungen kann
folgende allgemeine Definition des
Flammpunktes erfolgen: Es ist dies
jene Temperatur, bei der ein brenn-
barer Stoff so viele Gase oder Ddmp-
fe entwickelt, dass diese mit einer
Flamme entziindet werden kénnen,
wobei der Stoff selbst nicht in Brand
gerét.

Der Flammpunkt spielt in der Feu-
erwehr-Einsatzpraxis eine wichtige
Rolle, da bei seinem Erreichen eine
Ziindung des Dampf-Luft-Gemisches
mdglich ist. Er wird auch als unterer
Zund(Explosions)punkt bezeichnet.
Im Folgenden die Flammpunkte ei-
niger brennbarer Flissigkeiten nach
Birth, Lemke und Polthier.

WICHTIGE MERKSATZE
Aus diesen Daten kann man unschwer
erkennen: Stoffe mit einem niedrigen
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Flammpunkt verdampfen friiher und /&
sind daher gefahrlicher. Es ist auch E:
verstandlich, dass gerade bei Unfal- By
len auf den Verkehrswegen auch die o)
AuRentemperatur einewichtigeRol- g5

le spielen kann.

Folgende Merksétze sind daher giil-

tig:

Q Je niedriger der Flammpunkst, de-
sto gefahrlicher der Stoff!

QJe mehr Gas Gber dem Flissig-
keitsspiegel, desto groRer die Ge-
fahr!

Q Im Sommer (bei hohen AuRen-
temperaturen) herrschen andere
Zindbedingungen als im (kal-
ten) Winter!

BRENN- UND ZUNDPUNKT

Neben dem Flammpunkt spielt auch

der sogenannte Brenn- und in wei-

terer Folge der Ziindpunkt eine Rol-
le.

Q Der Brennpunkt liegt meist um
30 bis 40 °C hoher als der Flamm-
punkt und ist jene Temperatur, bei
welcher der Stoff bei Entflammung
weiter brennt.

Q Der Ziindpunkt ist jene Tempe-
ratur, bei der sich eine brennbare
Fliissigkeit in Beriihrung mit Luft
oder einer heiRen Wand selbst ent-
zindet und dauernd weiter
brennt.

FLAMMPUNKTERNIEDRIGUNG

Eine in der Praxis grole Gefahr ist bei
der Mischung verschiedener Mine-
raldlprodukte gegeben. Es zeigt sich
namlich, dass der Flammpunkt be-
reits durch geringe Mengen leicht sie-
dender Zumischungen stark herab-
gesetzt werden kann. So ist bei-

.& Flammpunkte bei Mineral-
dlmischungen (schematisch).

Mischung von Mineralolprodukten

Flammpunkt (Petroleum)

i \O
Dampf &z_’_'ﬁm zuiweni Dampfe Beispiel: Flammpunkterniedrigung (Diesel-Benzin-Gemisch) §
Zoc)] oz (kein Entflammen) S
& a. ]
geniugend Dampfe
zur Entflammung =
(Flammpunkt = 30 °C) Diesel  100Vol%  99Vol% 95 Vol% E
Benzin 0Vol%  1Vol% _ 5Vol%
Dampl ——| bei Wegnahme der 3
m

70°C 60°C 35°C

Zundquelle erlischt
die Flamme
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spielsweise Diesell bei nur gering-
figigen Verunreinigungen mit Ben-
zin schon bei wesentlich tieferen
Temperaturen zu entziinden (siehe
Abbildung S.19). Unfélle —vor allem
bei Starthilfen im Winter —kommen
auf diese Weise immer wieder vor!
Anmerkung: Auch beim Schweif3en,
Léten und Ausleuchten von unge-
reinigten Behaltern ist Brand- und Ex-
plosionsgefahr gegeben. Diese emi-
nente Gefahr wird immer wieder
durch unglaublichen Leichtsinn her-
aufbeschworen!

ZUND(EXPLOSIONS)GRENZEN
Wir haben bereits festgestellt, dass bei
brennbaren Fliissigkeiten der Flamm-
punkt mit dem unteren Zind(Ex-
plosions)punkt identisch ist. Das
heift: Unter dieser Konzentration ei-
nes Dampf(Gas)-Luft-Gemisches ist
keine Zundung maglich (zu ,mage-
res* Gemisch). Umgekehrt kann es
bei hdheren Konzentrationen (zu
LJettes” Gemisch) ebenfalls zu keiner
Ziindung kommen.

Diese Tatsache wird im Folgenden an-
hand der Dampfdruckkurve einer
brennbaren Flissigkeit schematisch
dargestellt.

ES ,,KNALLT* NICHT IMMER
GLEICH!

Was vielen nicht sofort klar ist: War-
um sich manchmal Gase und Ddmp-
fe in Formvon Stichflammen und Ver-
puffungen (Druckanstieg kleiner als

Explosronsberelch Mischbarkeit mit Wasser

1 bar, geringe Gerduschentwick-
lung) und manchmal durch zersto-
rerische Explosionen mit einem hef-
tigen Knall und einem Druck von 7
bis 10 bar umsetzen. Dieses Phano-
men kann nur aufgrund der unter-
schiedlichen Reaktionsgeschwin-
digkeiten in Abhangigkeit vom Men-
genverhéltnis erklart werden. In der
Nahe der Ziindgrenzen treten dabei
Stichflammen und Verpuffungen auf,
bei einem besseren (stécheometri-
schen) Gemisch jedoch sogar hefti-
ge Explosionen. Ein schlagendes
Beispiel dazu st die Brandlegung im
Jahre 2005 in einer Pizzeria in Wag-
na bei Leibnitz mit einem Brandbe-
schleuniger (Benzin), bei welcher es
zu einer zerstorerischen Explosion
mit Einsturz des Bauwerks kam.

18.000 TONNEN CYCLO-
HEXAN EXPLODIEREN

Eine der groRten Katastrophen,
durch welche man sich erst der rie-
sigen Gefahren der GroRchemie be-
wusst wurde, ereignete sicham 1. Ju-
ni 1974 in Flixborough, England. Uber
eine defekte Rohrleitung konnten
18.000 Tonnen Cyclohexan, eine
brennbare und explosible Fliissigkeit,
frei werden und eine riesige Dampf-
wolke bilden. Diese konnte durch ei-
ne im Betrieb vorhandene Ziind-
quelle explodieren und zerstorte die
gesamte Industrieanlage. Der Unfall
ereignete sich an einem Samstag, so-
dass ,nur* 28 Tote und tiber 100 zum
Teil schwer verletzte Chemiearbeiter
zu beklagen waren. Die Ursache fiir
diese Katastrophe war maRlose
Schlamperei im Bereich der be-
trieblichen Sicherheit.

DER CHEMISCHE LOWE

Flixborough wurde ohne Zweifel zu
einem Wendepunkt in der Sicher-
heitspolitik bei grochemischen An-
lagen. Die britische Regierung setz-
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Vol.-% bzw. Dampfdruck

DEG Obere Explosions-Grenze
UEG = Untere Explosions-Grenze

brennbar

.'G' Obere und untere Ziindgrenze anhand der Dampfdruck-

kurve schematisch dargestellt).

Stoffe Flammpunkt UEG OEG
in°C in Vol.-% in Vol.-%

Aceton -19 2,5 13
Alkohol, Spiritus +16 35 15
Ather =20 1,7 36
Benzol -11 12 8,0
Benzine —45 bis + 55 0,6 8,0
Normalbenzin -20 1,1 7,0
Testbenzin + 21 bis + 55 0,6 6,5
Blausdure -20 5,4 46,6
Dieselkraftstoff >+ 55 0,6 6,5
Essigsdure + 40 40 17,0
Glyzerin + 160 - -
Heizol > +55 0,6 6,5
Heptan —4 11 6,7
Hydrazin 14 47 100 (Selbstzerfall)
Methylalkohol + 11 55 26,5
Naphthalin + 80 09 59
Oktan +12 08 6,5
Pentan <-20 14 78
Petroleum + 30 1,3 75
Schmierdl + 220 - -
Schwefelkohlenstoff =30 1,0 60,0
Stearin + 196 - -
Teer + 90 - -
Toluol +6 12 7,0

te auch sofort eine Kommission ein,
welche den Unfall genauestens re-
cherchierte. Die Aussage eines dar-
in tatigen Experten ist bezeichnend
fir die damalige Situation. Er sagte:
»In manchen Chemiebetrieben hal-
ten wir einen Lowen, der eines star-
ken Kafigs bedarf — und dieser Kéfig
heil3t Katastrophenschutz".

EXPLOSIONSGRENZEN
In der Tabelle oben werden die

Q Untere Explosionsgrenze (UEG)
und

Q Obere Explosionsgrenze (OEG) so
wie der

QO Flammpunkt

fir eine Reihe wichtiger Ddmpfe an-

gegeben.

Am Beispiel von Benzin sieht dies fol-
gendermafen aus: Bis 0,6 Vol.-% tritt
keine Verbrennung auf (zu ,mageres*
Gemisch), zwischen 0,6 u. 8 Vol.-% ex-
plodiert das Dampf-Luft-Gemisch
mehr oder weniger stark und darti-
ber tritt (bei Luftzufuhr) der allen be-
kannte Benzinbrand auf.

Achtung: Besonders explosions-
freudige Dampfe sind jene von Hy-
drazin (Flugbenzin), Schwefelkoh-
lenstoff, Blausaure, Schwefelwasser-
stoff und Ather!

MISCHBARKEIT MIT WASSER

Eine wichtige Eigenschaftistim Feu-
erwehreinsatz die Mischbarkeit einer
brennbaren Fliissigkeit mit Wasser. In

Beispiele: Ausgangslage war jeweils gleiche Menge Wasser
bzw. Alkohal, Ather und Benzal.

'A.'kohm‘ Uﬂﬂm 'hnznl

vollstéandige teilweise keine
Mischung Mischung Mischung
FEg v O DN Vomemored. Gras owid

.& Die Mischbarkeit von brennbaren Flissigkeiten mit Wasser

(schematisch).
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der VbF werden in diesem Zusam-
menhang die Gruppen A (,Benzine*
= nicht mit Wasser mischbar) und B
(»Alkohole* = mit Wasser mischbar)
unterschieden.

Bei Stoffen, die mit Wasser mischbar
sind, kann der Flammpunkt so her-
aufgesetzt werden, dass die brenn-
bare Fllssigkeit beim Mischen mit
Wasser erlischt. Auf diese Weise kon-
nen beispielsweise Alkoholbrande mit
Wasser gel6scht werden (Achtung auf
das Uberlaufen des Behalters durch
die Volumenvermehrung!).

POLARE UND UNPOLARE FLUS-
SIGKEITEN

Die Mischbarkeit von Flissigkeiten
mit Wasser ist unterschiedlich. Es
kommt dabei auf die Polaritét der Mo-
lekiile an. Wasser und Alkohole sind
polare Fliissigkeiten und daher gut
mischbar, mit Benzin oder Benzol
geht das nicht, weil sie aus unpola-
ren Molekilen bestehen. Die Mi-
schung von Wasser mit Ather gelingt
zumindest teilweise. Die Abbildung
auf Seite 20 zeigt dies schematisch,
wobei als Ausgangslage jeweils die
gleiche Menge Wasser bzw. Alkohol,
Ather oder Benzol angenommen
wurden.

GROSSTE GEFAHR: ZERKNALL
VON BEHALTERN!

Ein besonderes Gefahrenmoment
liegtim Brandfall vor, wenn sich volle
Behalter (Fésser, Tanks etc.) mit

120/ Unr oelrte o

.G Explo-
sionen
beim
Brand
eines
Fasslagers
mit brenn-
baren
Flussig-
keiten

brennbaren Flussigkeiten im Brand-
geschehen befinden. Durch die viel
grolRere Ausdehnung der Fllissigkeit
im Vergleich zum Behéltermaterial
kommt es zu einem Uberdruck und
unter Umstanden zu einer hydrauli-
schen Sprengung.

Beim AufreiBen des Behalters kann
die Fliissigkeit schlagartig verdamp-
fen, da der Siedepunkt bei Branden
rasch erreicht wird. Die Folge: Es tritt
ein Feuerball auf, welcher jedoch
auch kleinste Flussigkeitstropfchen
(Aerosole) enthalt (,Napalmbom-
ben-Effekt").

Beim Kontakt eines Menschen mit ei-
nem derartigen Feuerball muss mit
schwersten Brandverletzungen ge-
rechnet werden.

FETTEXPLOSION UND BOIL
OVER!

Als besonderes Gefahrenmoment
sind Fettexplosionen zu nennen, die
beim Léschen von Branden sieden-
der Ole mit Wasser auftreten konnen.
Weil Fettbrande relativ héaufig auf-
treten, hat man seit kurzem sogar ei-
ne eigene Brandklasse F fiir diese flis-
sigen Substanzen geschaffen. Dabei
wird beim Kontakt mit Wasser durch
die spontane Verdampfung und groRe
VolumenvergréRerung ein Feuerball
produziert. Einen eher seltenen Son-
derfall stellt der so genannte ,boil
over* (siehe Abbildung Seite 22) dar,
der bei Tankbranden (in erster Linie

v

bei Rohdl) maglich ist. Dieser kommt
auch durch den Kontakt von sie-
dendem Ol und Wasser, welches sich
am Tankboden absetzt, zustande.

UMWELTGEFAHREN

Neben einer Gefahrdung von Men-
schen kann vor allem bei Kohlen-
wasserstoffen und anderen fliissigen

BV ELFALTIGE GEFAHREN

Am 11. August 1973 kam es in der Nahe der obersteirischen
Bahnstation Mixnitz zur Entgleisung von acht Kesselwaggons.
Von der insgesamt 420.000 Liter umfassenden Lademenge ge-
rieten rund 100.000 Liter Benzin und Heizél in Brand und ent-
fachten eine gigantische Flammenhélle. Es war dies - neben
dem Methanolbrand vom 23. Dezember 2003 in Himberg, bei
welchem ein Guterzug mit 13 Kesselwaggons entgleiste — der
groBte Fliissigkeitsbrand in Osterreich.

orher hatte es schon im Jah-
W re 1964 in Graz am Grieskai

vor dem Hotel Wiesler den
ersten Tankwagenbrand in einem
innerstadtischen Gebiet gegeben,
bei welchem 10.000 Liter Benzin
einen GroRbrand verursachten.
Diesem folgte eine ganze Reihe
von Tankwagenbradnden in ganz
Osterreich.

Bei Branden und Unféllen mit
brennbaren Fliissigkeiten ist mit ei-
ner Reihe von Gefahren zu rech-
nen:

e Hoher Energieinhalt (z. B. Ben-
zin mit 42 Mi/kg; Holz besitzt im
Vergleich nur etwa 15 MI/kg).

o Meist leicht entflammbar (viele
Fliissigkeiten besitzen einen nie-
deren Flammpunkt!).

e Meist grofRe Brandintensitét (ho-
he Verbrennungstemperatur von
uber 1.000 °C) und oft durch
kleine Energiemengen ziindbar
(Mindestzlindenergie!).

e Meist giftige und gesundheits-
schédliche Verbrennungspro-
dukte (neben Kohlenmonoxid
und anderen vom chemischen

GEFAHRGUT

Chemikalien eine Bedrohung der
Umwelt auftreten. Vor allem die Ge-
fahrdung des Wassers und des Bo-
dens wird weitgehend unterschatzt.
Hier spielen die Abkdmmlinge des
Erdols eine groRe Rolle. In diesem Zu-
sammenhang nur eine wichtige Merk-
regel: 1 Liter O macht bis zu 1 Mil-
lion Liter Wasser ungenief3bar. Dies

Aufbau abhangigen Brandga-
sen, wie z. B. NO und NO,, ent-
steht Ru, der giftig und krebser-
regend sein kann).

o Dampf-Luft-Gemische sind ex-
plosionsgeféhrlich (Zundgren-
zen!). Achtung bei Schweil-
und Schleifarbeiten an ungerei-
nigten Behéltern!

e Gefahr des Behalterzerknalls
bei unmittelbarer Brandeinwir-
kung, wobei intensive Feuerbélle
entstehen konnen.

e Démpfe sind meist schwerer als
Luft (Achtung auf tiefer gelege-
ne Rdume, Schachte und Kanal-
anlagen!).

o Brennbare Fliissigkeiten kdnnen
Brandbriicken bilden (Achtung
in Kandlen etc.).

e Achtung beim Einsatz von Was-
ser! Ausbreitungsgefahr des
Brandes, bei Olbranden Gefahr
der Fettexplosion. Bestimmte
Stoffe, z. B. Chlorsilane, reagie-
ren geféhrlich mit Wasser (Ge-
fahrnummer X 338).

e Gefahr fir Grund- und Ober-
flachenwasser (Olalarm und Ein-
satz von Olbindemitteln!).

.G Grobrand
in Himberg
im Jahre
2003, der
nur mit
einem
umfassen-
den
Schaum-
einsatz
geléscht
werden
konnte.

&
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.Q Ein ,,boil over* wéahrend
der Brandbek&ampfung
eines Tanklagerbrandes.

entspricht dem Wasserbedarf eines
Menschen fir etwa 20 Jahre!

EINSATZGRUNDSATZE

Bei Unféllen mit brennbaren Flus-
sigkeiten sind — je nach Situation —
spezielle Sofortmainahmen durch-
zufuhren. Es handelt sich dabei — ne-
ben der primédren Aufgabe der Men-
schenrettung — vor allem um die
Brandbek&mpfung (Schaum- und
evtl. Pulvereinsatz). Im Brandge-
schehen befindliche volle Behélter
mussen jedoch mit Wasser gekuhlt
werden. Hier ergibt sich oft ein Ziel-
konflikt bzw. eine negative Auswir-
kung von Wasser auf Schaum und
Fliissigkeit. Eine ganz wichtige MaR-
nahme ist die Verhinderung der
Ausbreitung und Bindung brennba-
rer Fliissigkeiten und Ole (Ver-
schlieBen von Leckagen an Tank-
fahrzeugen, Flussigkeit auffangen,
Bindemittel einsetzen etc.). Vor allem
Kandle und tiefer gelegene Raum-
lichkeiten mussen rechtzeitig gesi-
chert werden.

Da D&mpfe brennbarer Flussigkeiten
explodieren kénnen, sind beim Vor-
gehen in derartige Bereiche nur ex-
plosionsgeschiitzte Gerate zu ver-
wenden, ja es sind grundsétzlich al-
le Ziindquellen auszuschlieRen!

EPILOG

Unfélle und Brande im Zusammen-
hang mit brennbaren Flussigkeiten
stellen ein zentrales Thema fiir die

lz: 00 Unr

Serte o

Entste-
hung
eines
,,boil
overs*
(sche-
matisch).

Feuerwehren dar. Die Feuerwehr hat
als erste aktive Umweltschutzorga-
nisation bereits vor Jahrzehnten so
genannte Olwehren aufgestellt, wel-
che heute teilweise zu Geféhrliche-
Stoffe-Stlitzpunkten umgerUstet wor-
densind.

Gerade der Einsatz bei unkontrolliert
frei werdenden Kraftstoffen, Olen
und flssigen Chemikalien ist aber
auch mit groRen Gefahren fir das
Einsatzpersonal verbunden (Explo-
sionen, Feuerbélle etc.). Oft werden
auch dabei die Grenzen des gerade
noch vertretbaren Feuerwehreinsat-

Gefahr-

Gefahrzettel
klasse

Brenn-
e
Flussig- - Code
keiten

F1, F2, FT1,

FT2, FC,FTC

und D (siehe
Seite 89 ).

F+

o)

Hochenlzindlich
F

o)

Leichtentzindich

zes sichtbar! Gediegene Schulung
und hochwertige Ausriistung stellen
eine unabdingbare, elementare For-
derung zur Bewaltigung derartiger
Gefahrenszenarien dar!
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Warntafel, Besondere Zusitzliche
Gefahren MaRnahmen Hinweise
Tark-
31 I | X Atem- und Korper- |yagen, %sseswaéguns
- schufz. und (ndustrietanks).
X Im Brandfall mit %SEE 5 353 m
Schaum faschen, m
GEFAHREN: Behéffer und Um-
« Dampf-Luft- gebung kiihlen. |-+ E.?‘ Eé:‘o sge-
Gemische sind | X Ausbreitung verhin- sgggjégh C;ﬁ} Weerfer
explosionsge- demn (Flissigkeit mpen ect.) sy
fahrlich! auffangen, Leck- penee,
Nerabralitas angen, wenden.
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BRENNBARER

FLUSSIGKEITEN

Um die unterschiedlichen Eigenschaften der brennbaren Fliis-
sigkeiten darzustellen, hat man schon immer eine lbersichtli-
che Einteilung angestrebt. Man unterscheidet dabei im Wesent-
lichen Lagervorschriften (VbF) und Transportvorschriften

DIE GEFAHRENKLASSEN
m Sinne der Verordnung fur
brennbare Flissigkeiten
(VbF) werden —wie bereits
erwdhnt — grundsétzlich zwei

Gruppen von Flissigkeiten unter-
schieden:

@ Brennbare Flussigkeiten der
Gruppe A
Sie selbst oder deren brennbare Be-
standteile sind definitionsgeman
bei 15 °C nicht oder nichtin jedem
beliebigen Verhéltnis mit Wasser
mischbar (,,Benzine®).
Sie werden unterteilt in:
a) Gefahrenklasse I (A I): Fliis-
sigkeiten mit einem Flammpunkt
unter 21 °C (,leicht entziindlich*).
Beispiele: Benzin, Benzol, Toluol,
Ethylether, Schwefelkohlenstoff.
b) Gefahrenklasse I1 (A 11): Flis-
sigkeiten mit einem Flammpunkt
von 21 °C bis einschlieBlich 55 °C
(,entziindlich“). Beispiele: Ter-
pentindl, Schwerbenzin, Petrole-
um, Xylol.
c) Gefahrenklasse 111 (A 11I):
Fliissigkeiten mit einem Flamm-
punkt von Gber 55 °C bis ein-
schlieBlich 100 °C (,schwer ent-
ziindlich*). Beispiele: Heizéle,
Dieseldle, Gasole, Nitrobenzol.

@ Brennbare Flussigkeiten der
Gruppe B
Sie selbst oder deren brennbare Be-

standteile sind definitionsgemal
bei 15 °C in jedem beliebigen Ver-
haltnis mit Wasser mischbar (,,Al-
kohole*).

Sie werden unterteilt in:

a) Gefahrenklasse I (B 1): Fliis-
sigkeiten mit einem Flammpunkt
unter 21 °C (,leicht entziindlich®).
Beispiele: Methylalkohol, Ethylal-
kohol, Aceton.

d) Gefahrenklasse I1 (B I1): Flus-
sigkeiten mit einem Flammpunkt
von 21 °C bis einschlieBlich 55 °C
(»,entztindlich®). Beispiele: Allylal-
kohol, Ameisensdure, Hydrazin,
Propylalkohol.

TRANSPORTVORSCHRIFTEN
Im Bereich der internationalen
Transportvorschriften auf der
StraBe und Schiene (ADR/RID)
wurden seit dem Jahre 1995 neue
Flammpunktgrenzen im Rahmen
der Harmonisierung mit dem See-
recht eingefiihrt. Diese sind leider
nicht mehr mit den herkémmli-
chen Flammpunkten aus der VbF
identisch. Anstatt 21-°C- gibt es
jetzt eine 23-°C-Grenze und anstatt
der 55-°C- eine 61-°C-Grenze, was
aber dem Grunde nach véllig
unerheblich ist.

Esgilt beispielsweise folgende Re-
gelung fiir die Gefahrnummern:

e Gefahrnummer 33 (friiher als
Lleicht entziindbarer

v

INFORMATION

START FREI FUR DEN 3. DRAGER-FEUERWEHR-
WEBSITE-WETTBEWERB: INDIANAPOLIS RUFT

Zum 3. Mal zeichnet Dréager
Safety Austria die besten Auftrit-
te Osterreichischer Feuerwehren
im Internet aus. Den Siegern
winkt diesmal ein Trip in die USA
- zur weltweit gré8ten jéhrlichen
Feuerwehrmesse FDIC vom 16.
bis 21. April 2007 in
Indianapolis.

er offizielle Startschuss zum 3.
Dréger-Safety-Austria-Feuerwehr-

Wettbewerb erfolgte am Freitag,
den 6. Oktober 2006, im Rahmen der
Retter-Messe in Wels. Uber ein auf der
Homepage von Dréger abrufbares
Online-Formular kdnnen sich ab die-
sem Zeitpunkt wieder alle heimi-
schen Feuerwehren, die bereits iber
eigene Websites verfiigen oder einen
Internet-Auftritt planen, zur kosten-
losen Teilnahme anmelden. Bis zum
Jury-Stichtag im Janner 2007 ist dann
noch Zeit, an den Seiten zu feilen und
so die Gewinnchancen zu verbessern.
Die Sieger werden im Februar 2007 in
einem zweistufigen Jury-Verfahren er-
mittelt. Von engagierten Vorauswahl-
Juroren und einer aus namhaften
Feuerwehr-und Internetexperten be-
stehenden Fachjury werden dabei
u.a. wieder der Informationsgehalt, der
praktische Nutzen, die Benutzer-

30.000 Feuerwehrleute aus aller Welt wer-
den beim Mega-Event ,,FDIC 2007 im India-
na Convention Center in Indianapolis erwar-
tet - darunter die Sieger des 3. Drager-Safety
Austria-Feuerwehr-Website-Wettbewerbs.
Auf deren Programm steht u.a. auch ein Be-
such der beriihmten IndyCar- und Formel-1-
Rennstrecke von Indianapolis.

freundlichkeit, die Aktualitt, das Er-
scheinungsbild sowie die Originalitat
der eingereichten Websites bewertet.
In Anlehnung an die ,,5 Hauben* fiir
Spitzenrestaurants und 5 Sterne” fur
noble Hotels werden auch diesmal al-
le von der Jury flir auszeichnungs-
wirdig befundenen Homepages mit
1, 2, 3, 4 oder 5 Helmsymbolen pré-
miert. Dariiber hinaus wird es beim 3.
Osterreichischen Feuerwehr-Website-
Wettbewerb erstmals eine eigene
Bundeslénder-Wertung mit Sonder-
preisen und Urkunden flir die besten
Websites jedes Bundeslandes geben.
Weitere Infos unter
www.draeger.at/fww

Zeltverleln

PLOS

fllissiger Stoff* be-
zeichnet) mit einem

Fliissige brennbare

Substanzen Flammpunkt unter 23 Der zuverlassige Partner
C. fur Feuerwehrfeste

Elamm o Gefahrnummer 30

pOT VbF ADR (frither als ,entziind- Vipzelte — GroRzelte —

barer flissiger Stoff*
oder ,erwarmter flus-
siger Stoff“ bezeich-
net) mit einem Flamm-
punkt von 23 °C his

Getrankeanhanger — Theken —
Buhnenverleih

§ S AT Y . T PO S

Unsere modernen Zelte schaffen

Dr. Otto Widetschek Tel.: 0676 / 56 28 800
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